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Aufgabenstellung

Analyse aller Verkehrsarten mit Schwerpunkt auf dem fließenden 

Rad- und Fußverkehr sowie der Parksituation (Kfz+Rad)

Themenkomplexe

→ Aktuelle Verkehrsbelastung und Verträglichkeit

→ Probleme im Verkehrsablauf und bei der Verkehrssicherheit

→ Adäquanz der derzeitigen Rad- und Gehwege

→ Parkangebot

→ Sicherheitssteigernde Maßnahmen für den Fuß- und Radverkehr
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Untersuchungsgebiet

Betrachtete Straßen

Lindenstraße

Bramscher Straße (Nord)

Bahnhofstraße

Am Bahnhof
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Kfz-

Verkehrsnetz 

und 

Regulierung
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Kfz-Parkraum im Untersuchungsgebiet
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Kfz-Parkraum im Untersuchungsgebiet
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Straßenraumaufteilung
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Straßenraumaufteilung
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Lindenstraße West

5,40
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Lindenstraße Ost

5,45
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Bramscher Straße Nord

7,20
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Bramscher Straße Süd

7,20
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Bahnhofstraße

4,90
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Am Bahnhof

7,60
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Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen
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Rad- und Fußwegenetz im Untersuchungsgebiet 
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Bespiele beschädigter Fahrradbügel
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Kameragestützte 

Verkehrszählung am 

Donnerstag, 22. Mai 2025
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Verkehrserhebung

Nr. Knotenpunkt / Querung Zählzeiten

1 Lindenstraße / Am Bahnhof
6-10; 12-14; 

15-19

2
Lindenstr. / Quakenbrücker Str. / 

Am Markt / Bramscher Str.
0-24

3
Bramscher Str. / Bahnhofstr. / An 

der Bleiche

6-10; 12-14; 

15-19

4 Bahnhofstr. / Franz-Hecker-Str.
6-10; 12-14; 

15-19

a Lindenstr. Höhe Combi-Markt
6-10; 12-14; 

15-19

b

Alle Furten am KP Lindenstr. / 

Quakenbrücker Str. / Am Markt / 

Bramscher Str. (Nr. 2)

6-10; 12-14; 

15-19

c
Bramscher Str. Höhe Haus-Nr. 12 

(Einengung)

6-10; 12-14; 

15-19

d
Alle Furten am KP Bramscher Str. / 

Bahnhofstr. / An der Bleiche (Nr. 3)

6-10; 12-14; 

15-19

e
Alle Furten am KP Bahnhofstr. / 

Südstr.

6-10; 12-14; 

15-19

f
Furten in Kurvenlage Bahnhofstr. / 

Am Bahnhof

6-10; 12-14; 

15-19
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Verkehrserhebung
Analyse Kfz-Verkehr – DTV in Kfz/24h

Abweichung zur 

Verkehrszählung 

2018 Trends im umliegen-

den klassifizierten 

Netz 2015 → 2021

B68: +23%

B214: +16%

L107: +6%
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Verkehrserhebung
Analyse SV-Verkehr – DTV in SV/24h
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Verkehrserhebung
Verträglichkeitsanalyse

Vier betrachtete Straßenzüge als „verkehrswichtige innerörtliche 

Straßen“

→ Lindenstraße & Bramscher Straße Nord:

Hauptgeschäftsstraßen mit Versorgungsfunktion

→ Am Bahnhof & Bahnhofstraße:

Erschließung des Bahnhofs und der Agentur für Arbeit

Alle vier betrachtete Straßenzüge als sensibel einzustufen

→ durchgängig angrenzenden Wohnbebauung, teilweise hohen 

Querungsbedarfen, Aufenthaltsqualität und untermaßigen Querschnitten
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Verkehrserhebung
Verträglichkeitsanalyse
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Verkehrsqualität

Stufen der Verkehrsqualität gem. HBS 2015, Knotenpunkt ohne LSA, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitätsstufe QSV

≤ 10 A ausgezeichnet

≤ 20 B gut

≤ 30 C zufriedenstellend

≤ 45 D ausreichend

> 45 E mangelhaft

--* F ungenügend

* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sättigungsgrad größer als 1 ist.

Stufen der Verkehrsqualität gem. HBS 2015, Knotenpunkt mit Regelung „rechts vor links“

Mittlere Wartezeit [s]
Qualitätsstufe QSV

Kreuzung Einmündung

≤ 10 ≤ 10
A ausgezeichnet

B gut

≤ 15
≤ 15

C zufriedenstellend

≤ 20 D ausreichend

≤ 25 ≤ 20 E mangelhaft

> 25* > 20* F ungenügend

* In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart „rechts vor links“ nicht mehr.
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Verkehrsqualität

Knoten-

punkt
Verkehrsregelung

Knotenstrom-

belastung 

[Kfz/h]

Max. 

Rückstaulänge 

N-95 [m]

Max. mittlere 

Wartezeit 

[s/Kfz]

Qualitätsstufe

1
Vorfahrtsgeregelte 

Einmündung (VZ 205)
717 12 10,2

B

(= gut)

2 „Rechts-vor-Links“ 955 k.A.* 32,7
F

(= ungenügend)

3 „Rechts-vor-Links“ 877 k.A.* 25,6
F

(= ungenügend)

*: An „Rechts-vor-Links“ geregelten KP, werden im HBS 2015 keine Rückstaulängen berechnet

1 2 3
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Verkehrserhebung
Analyse Radverkehr – Tagesverkehr in RF/24h
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Verkehrserhebung

Analyse Fuß- und 

Radverkehr 

Querungen in den Sph

v.a. mittags 

und abends 

FG, wenig RF

v.a. Querung 

über Markt wird 

frequentiert

v.a. mittags und 

abends FG, keine RF

v.a. Querung über Bramscher Str. 

Süd (FG+RF) und An d. Bleiche 

(eher FG) wird frequentiert

v.a. Querung 

über Südstr. 

wird frequentiert

Bei Querungen 

nur wenig genutzt
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Unfallanalyse
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Unfallanalyse
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Unfallanalyse
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Erste Mängelanalyse

Bramscher Straße

→ Hohe Verkehrsbelastung

→ Breite Fahrbahn

→ Unsicheres Queren mangels sicherer Querungsstellen

→ Überlastete Knotenpunkte

Lindenstraße

→ Überangebot an Parkraum (Platzverbrauch)

→ Doppelter Parkstreifen

Am Bahnhof

→ Dimensionierung des Querschnitts mangelhaft

→ Übermaßige Fahrbahn
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Bearbeitungsablauf

✓ 1. Auftragserteilung - I. Quartal 2025 

✓ 2. Bestandsaufnahmen, Verkehrserhebungen - II. Quartal 2025 

3. Prognose, Maßnahmenuntersuchung - III. Quartal 2025 

4. Fertigstellung - IV. Quartal 2025
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Dipl.-Geogr. Jens Westerheider

M.Sc. Lennart Janzen

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!


